Fecsup s
Navegacion Inercial y Control Automatico

Modalidad: Presencial |Tipo: |Curso Corto

Duracion: 117.0 (horas académicas de 50 minutos)

Acerca de este Curso

La evolucion de la tecnologia tambien se han desarrollado en la aviacion comercial debido a la necesidad de realizar vuelos de
largo alcance principalmente si se volaba en areas sin ningun tipo de ayuda a la navegacion. Es por eso es necesario conocer los
principios de la navegacion inercial , de como se obtiene los datos de posicién y vrelocidad de un mévil .

A partir del desarrollo de gir6scopos laser se desarrollaron plataformas para mejorar la precision y evitar errores.Hoy en dia
encontramos diversos modelos de estos sistemas de estas plataformas por lo que conocer su princio de funcionamiento juega un
papel importante.

El Técnico en mantenimiento de aviacion debe tener un conocimiento sélido en base a los principios basicos que gobiernan el
control de una aeronave, en la actualidad la mayoria de aeronaves cuentan con sistemas de control automatico de vuelo debido a
las grandes distancias que estos recorren y como ayuda a los pilotos en maniobrar con exactitud durante las diferentes fases del
vuelo, estos sistemas automaticos tienen diferentes tipos de sensores o sistemas que dan informacion para que la aeronave vuele
en forma completamente automatica y precisa. Es necesario que el técnico reconozca los principios de todos los componentes
involucrados en el vuelo automético.

Este médulo con 117 horas de las cuales 54 horas se realizaran utilizando la metodologia de estudia virtual asistida (solucion de
casos,investigacion,respuesta a formularios,videos en linea,etc),luego se complementa el aprendizaje en el laboratorio de avi6nica

realizando précticas los fines de semana.

Temario

Nro. Tema

Principios de la Navegacion Aérea.

Instrumentos Utilizados (Acelerometros).

Principios de Vuelo.Maniobrabilidad y Conpensacion. Servomecanismos y fundamentos de control
automatico.

Laboratorio 1 - 2

"Centro de Gravedad y ejes longitudinales de una aeronave" Acelerémetros.
Practica Calificada 1.

2 Laboratorio 1-2

Sustentacion.

Servomecanismos.

Practica Calificada 1 .

Instrumentos Utilizados (Gir6scopos).
Percepcion de Cambios de Actitud.
Deteccion de las Sefales de Mando.
Procesamiento de la sefial de mando.

Laboratorio 3 - 4

Sensores Giroscopicos.

Integracion de una plataforma inercial de aeronave. Practica Calificada 2.
4 Laboratorio 3 -4

Sensores Giroscopicos y Acelerémetros.

Sistemas de transmision sincrona.

Practica Calificada 2.

Sistema Inercial de Plataforma Estable.

Circuito externo de control

Conversion de las Sefiales de Mando en fuerza de control. Sistemas con director de vuelo" y "control
de vuelo integrado”
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Laboratorio 5-6
Cunas de una plataforma inercial.

Estabilizacion de una plataforma inercial.

Practica Calificada 3.

Laboratorio 5-6

Circuito externo de control.
Conversion de la sefial de mando.

Sistema Inercial de Plataforma Estable
Sistemas Ligados (strapdown).
CDU-FMS.

Aterrizaje automatico

Comparacion Piloto Automatico / Director de vuelo.
automatico de vuelo en aeronaves modernas.AutoFlight .

Filosofia de Disefio del control

Laboratorio 7-8

Modos de operacion de una platafroma inercial.

Examen Final.

Laboratorio 7-8

Piloto automatico y director de vuelo.
Piloto automatico y sefiales de entrada.
Examen Final.

Alineamiento de plataformas.
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